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. Begegnung
mit einem Filmstar:
DelLorean DMC-12.

Am Anfang stand Unzufriedenheit.
Als John Z. DeLorean sich seinem
Fiinfzigsten niherte, war er Vize-
prasident von General Motors und
hatte die Nase voll. Weder gefiel ihm
der interne Umgang im Hause GM
noch hatte er so recht Freude an den
Autos, die GM herstellte. Also stieg
er aus, um Autos nach seiner Fasson
zu bauen. Das war 1973 und der
Anfang von DeLorean.

Ein paar Jahre spater gab es Halden voller
Autos, die seinen Namen trugen und die nie-
mand wollte, eine zum Politikum gewordene
Fabrik, errichtet an einem Ort, so brenzlig wie
hochstens noch die Golan-Hohen, und mo-
dernste Presswerkzeuge, die fortan im Atlantik
als Anker fiir Lachsreusen dienten. Das war
1983 und das Ende von DeLorean.

Die Geschichte der DeLorean Motor Com-
pany ist eine echte Abenteuergeschichte um ei-
ne charismatische Fithrungskraft, ein so durch-
dachtes wie riskantes Projekt, groBe und klei-
ne Politik, Hoffnungen, Intrigen und Rachsucht
—kurz, ein groBes Drama, das sich von der Ent-
deckungsfahrt des Columbus eigentlich nur in
einem unterschied: der tiickischen Macht der
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Medien. Diese Geschichte ist vielfach erzahlt
worden, auch nicht immer frei von Verzerrun-
gen, und soll hier nicht nochmals ausgebreitet
werden. Hier geht es nur um den Delorean
Sports Car, genannt DMC-12, John Z. DeLo-
reans direkte Route nach Indien.

Haben Sie schon mal einen DMC-12 gese-
hen? Nein, nicht im Film, im wirklichen Le-
ben. Sollten Sie gelegentlich das Vergniigen ha-
ben, ist Ihnen ein bleibender Eindruck garan-
tiert. Zunachst einmal weist er sich als echter
Renner aus: so flach, so breit, mit so viel Gum-
mi auf der Felge und vor allem mit diesen
Tiiren, das kann nur eine Rakete sein. Auf den
zweiten Blick wird Thnen sein Lack auffallen,
der sich auf den dritten Blick und spétestens bei
der Beriihrung als blankes Metall erweist.

Und bei dieser Beriihrung dann wird der Be-
sitzer neben Thnen stehen und freundlich aber
bestimmt darauf hinweisen, daB Sie eben einen
fettigen Abdruck auf seinem Auto hinterlassen
haben. Jetzt wire es an der Zeit, sich taktvoll
zuriickzuziehen — und vermeiden Sie Fragen
nach Preis, Leistung oder gar der innewohnen-
den Technik, um den Herm nicht noch weiter

Alles im Griff: Lenkrad
und Schalthebel liegen
gut zur Hand. Dank
hoher Giirtellinie und
flacher Scheiben
vermittelt das Cockpit
Geborgenheit — und
wirkt auch mal
beklemmend

zu verstimmen. Beobachten Sie aus res-
pektvollem Abstand, wie er die Tiir auf-
schwingt, hinein gleitet, die Maschine startet
und mit ungehaltenem Motorgrollen davon
fahrt.

..Es ist immer dasselbe®, sagt Michael Rei-
nemuth vom DeLorean Club Deutschland,
~.erst der Griff aufs Blech, dann alberne Fragen.
Am originellsten sind noch Tankwarte, die
manchmal darauf hinweisen, dass sie kein Plu-
tonium fiihren oder fragen, wo der Flux-Kom-
pensator sitzt.*

,-.Dann antwortet man, dass man das Auto oh-
ne Zubehor gekauft hat,” fiigt Peter Scholten
hinzu, Clubkollege und Besitzer eines friihen
DMC-12. ,Es gibt ziemlich viele Missver-
stdndnisse rund um den Delorean. Zunichst ist
er kein wirklicher Sportwagen.*

Wie bitte? Diese gefliigelte Flunder — kein
Sportwagen? Nicht nur das, darf nun der Ken-
ner hinzufiigen, die Umstidnde haben diesem
Auto dariiber hinaus auf eine so seltsame Art
mitgespielt, dass es inzwischen gewissermaBen
in einen Raum auBerhalb der Zeit gerutscht ist,
womit sich die Rolle erfiillt, die ihm eine be-
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Unter dem Edel-Blech
sitzt ein mit Kunststoff
uberzogener
Rohrrahmen, der
gerne rostet, wenn die
Beschichtung
abgeplatzt ist

Gummiteile wie Dichtungen gehéren auch beim
DelLorean zu den typischen Schwachpunkten

liebte Filmtrilogie auf beinahe prophetische
Weise vorgedeutet hat...

Begeben wir uns in eine Zeit, in der die Lei-
denschaft vieler Freunde des DMC-12 ihren
Anfang nahm. Mitte der Achtziger flimmerte
Zuriick in die Zukunft iber deutsche Kinolein-

Der Euro-Motor im Heck ist mit einer Getriebe-
Differential-Einheit von Renault verblockt, ...
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sind so gut wie nicht mehr zu bekommen
wiande. ,,Was fiir ein Auto” — sprachlos sa8 so
mancher Jiingling im Kino. Fiir Reinemuth und
Scholten sollte sich der Traum ziemlich bald
auswachsen.

Die Hofe von Gebrauchtwagenhindlern
wurden ihnen zum Schicksal, fiir Scholten

- 2 . e
...entsprechend gut und giinstig sind Teile fur
den Antriebsstrang zu bekommen. Allerdings...

e

...ist nur der Block vom Euro-Motor, Olwannen
und Zylinderkopfe stammen von DelLorean

1987, fiir Reinemuth ein Jahr spiter. Beide fie-
len aus allen Wolken, als sie dem Film-Traum-
wagen in seiner mattleuchtenden Wahrhaftig-
keit gegeniiber standen, und beide kamen ziem-
lich unsanft auf dem Boden der Tatsachen an,
als sie das Preisschild entdeckten: deutlich iiber
sechzigtausend lagen die Preisvorstellungen
der Hiandler, der eine in Bonn, der andere im
Raum Heidelberg. So zogen die zwei von dan-
nen, Azubis mit schmaler Borse, und hatten
doch die Autos gefunden, die sie Jahre spiter
ihr Eigen nennen sollten.

Der DeLorean hing fortan mit groSter Be-
harrlichkeit vor beider geistigem Auge und
machte sie zu Dauerbesuchern auf den Hofen
der Handler. Als 1989 der zweite Teil der Zu-
kunftssaga in die Kinos kam, musste Reine-
muth zusehen, wie sein DeLorean verkauft
wurde. Peter Scholtens Wagen riickte derweil
im Sortiment des Héndlers, der Vertretung ei-
ner namhaften Marke aus deni Bayrischen, im-
mer weiter nach hinten. Der Grund: Der DMC
war das Objekt eines Rechtsstreits und sprang
obendrein nicht an. .

Scholten sah zu, wie die Preisforderung mit
dem Zustand seines Autos absackte, denn so

Schwachstelle Elektri
keine Angst vorm Strippen ziehen haben

DMC-12-Fans

mancher Fachmann des Betriebs sollte die Ur-
sache des dauernden Stillstands beheben. Ku-
riert wurde der DMC nicht, und die Innenaus-
stattung wurde davon nicht besser. Zwei Jahre
waren ins Land gegangen, als das Ende des
Prozesses sich abzeichnete. Scholten hatte in-
zwischen begonnen, zielgerichtet das nun auf
einen Tiefstand gesunkene erforderliche Kapi-
tal zu erarbeiten und kaufte sein Auto endlich
im Dezember 1989 fiir 29.500 Mark.

Es war vollbracht! Doch nun begann ein lan-
ger und einsamer Weg — denn iiber das Auto
war so gut wie nichts in Erfahrung zu bringen.
Scholten wusste lediglich, dass der Hersteller
zwischen 1981 und 1983 etwas mehr als 8000
Stiick hergestellt hatte, von denen die meisten
in die USA gegangen waren. Oder gar alle?
Gab es noch andere hier im Land? Das wusste
der frisch gebackene DMC-12-Eigner nicht.

Zunachst aber dringte ein anderes Problem.
Warum sprang die Kiste nicht an? In mithsamer
Kleinarbeit und nach vielerlei Uberbriickungs-
tricks (zum Beispiel mit einer Zweitbatterie, die
er an die Benzinpumpe klemmte) fand Schol-




ten heraus, woran der komplette
Stab seines Handlers gescheitert
war: Der Teufel sal in einem obs-
kuren Schalter, einem inertia switch
oder Trigheitsschalter, der im Falle
eines Aufpralls die Benzinzufuhr
automatisch unterbricht. Es galt le-
diglich, einen kleinen Stift zuriick zu
driicken, und die Sache lief wieder.
Der entscheidende Hinweis kam aus
einem originalen Werkstatthand-
buch.

Wihrend Scholten also 1990 da-
ran ging, den seines Wissens nach
einzigen DMC-12 Deutschlands
herzurichten, begann Reinemuth alles iiber
DeLorean zu sammeln, was er finden konnte.
Seine Beschiftigung damit ging soweit, dass er
nach eigenem Bekunden nachts nicht Schif-
chen zihlte, sondern schimmernde Fliigel-
Coupés. Sieben Jahre vergingen, wahrend de-
rer ihm nur zweimal ein DeLorean begegnete:
einmal warnblinkend auf dem Standstreifen,
einmal an einer Tankstelle.

Dann kam 1996 der Tag, an dem Michael
Reinemuth beschloss, es sei .....ein guter Tag,
einen DeLorean zu kaufen.” Er fand bald ein
Exemplar, genau wie er es sich gewiinscht hat-
te: 1983er Modell, Fiinfganggetriebe, graue In-
nenausstattung sowie liickenlose Dokumenta-
tion seit Kauf. Natiirlich griff er zu —und fand
im anschlieBenden Gesprich mit dem Vorbe-
sitzer heraus, dass er seinem Auto hier nicht das
erste Mal begegnete: Es hatte vor langer Zeit
bei einem gewissen Gebrauchtwagenhzndler
zum Verkauf gestanden, war einmal auf der
Autobahn liegen geblieben und auch an namli-
cher Tankstelle betankt worden. ..

Daheim kam Reinemuth ein weiteres Mal
auf den Boden der Tatsachen zuriick, denn die
duBerliche Pracht seines Autos verdeckte dann
doch einige Macken: ,.Leder und Dachhimmel

Experten unter sich: Michael Reinemuth und Peter Scholten fachsimpein
uber die kleinen Eigenheiten ihrer edelstahlernen Fliigeltirer

waren am Ende, Kupplungssystem und Brem-
sen ebenso, die gesamte Spritzufuhr von der
Benzinpumpe bis zur Einspritzanlage war un-
brauchbar, dann mussten durchweg die Dich-
tungen und Simmerringe ersetzt werden. Das
Auto war keine Ruine, es hatte nur elf Jahre
lang gestanden.”

Wihrend der folgenden zwei Jahre durchlief
der DeLorean eine klassische rolling restaura-
tion: ,Er war die ganze Zeit iiber zugelassen,
damit ich ihn immer wieder ausprobieren konn-
te*, erldutert Reinemuth. Die gesamte Elektro-
nik musste iiberarbeitet werden, und davon
gibt‘s geniigend. Als ein Magnet der Zentral-
verriegelung den Geist aufgab, ging Reinemuth
einen ungewohnlichen Weg: ,Ich habe das
Gehiuse aufgemeiBelt, die Spule herausge-
nommen und abgewickelt. Dann kam dickerer
Draht hinein, eigentlich kein Problem, man darf
sich bloB beim Aufwickeln nicht verzéhlen. An
das Schloss konnte man jetzt das ganze Auto
hangen.”

Auch Peter Scholten hatte inzwischen gut
50 Meter frische Kabel in seinem Auto verlegt,
Motor und Fahrgestell iiberholt und die Hy-
draulikdampfer der Tiiren ersetzt. Bei der ers-
ten Abnahme erlitt er besondere Schmach, als

- auf der Hebebiihne des Priifers die
Halterung der Schubstrebe zur Vor-
derachse brach. ,,Mein Auto ist halt
aus der ersten Serie, eins der aller-
frithesten Fahrzeuge... Die Strebe
wurde spater verstarkt.”

Zwischen den beiden Exemplaren
liegen zwar geringe duBerliche Un-
terschiede, bei genauerem Hinsehen
offenbaren sich aber die Spuren der
Detailentwicklung, so die Schlaufe
an den Tiren, im frithen Modell
noch lose um den eigentlichen Griff
geschlungen, wie in peinlichem Ein-
gestandnis der Fehlkalkulation: so
gorillahafte Arme hatte dann doch kein Kéufer.
Auch sind die Tiirfilhrungen nicht perfekt, die
Kontakte der Tiirleuchten tun’s nur, wenn sie
Lust haben, und das schwarze Interieur kann
beklemmend wirken.

Natiirlich gibt’s da auch charmante Details,
die spater wegfielen, so die kleine Tankklappe
auf der Fronthaube, oder der dunklere Ton von
Felgen und StoBfangem. Insgesamt zeigt Peters
Exemplar ein wilderes, ungezihmteres Wesen
im Vergleich zu Michaels edlem Kreuzer. So
wie dieser hat der DeLorean Sports Car wohl
sein sollen: kultiviert und hochwertig. Zwei
Jahre nur liegen zwischen diesen Stellvertretern
von Anfang und Ende des DMC-12, produkti-
onstechnisch trennt sie wenig, umso mehr aber
in der Charakteristik.

Wie haben die beiden nun zueinander ge-
funden? Peter Scholten entdeckte 1991 in der
OLDTIMER-MARKT einen Aufruf des Club-
Griinders Adrian Roth an alle DMC-Besitzer in
Deutschland. Natiirlich meldete er sich. Reine-
muth lieB sein umfangreiches Wissen ab 1997
in eine Website einflieBen (www.delorean.de),
die inzwischen zu einer umfangreichen Infor-
mationsquelle rund um die Marke angewach-
sen ist und auf der so rare Termine wie das dies-
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jahrige DeLorean-Treffen gehan-
delt werden, das im kommenden
Monat stattfinden wird.

Was nun wiirden Sie spontan un-
ter der Haube dieses Autos vermu-
ten? Der Unbedarfte liegt gleich
zweifach falsch: Kein michtiger V8
wartet darauf, seine Hubraumpracht
zu entfalten, und vor allem nicht un-
ter der Fronthaube. Der DMC-12 ist
ein klassisches Heckmotorauto, und
was hinter seiner Hinterachse hingt,
ist der Euro-V6, der sich durch drei-
erlei auszeichnet: Vielseitigkeit,
groBe Stiickzahlen und einen ziem-
lich schlechten Ruf.

Diese Maschine wurzelt in den
Spitsechzigern, als Renault, Peugeot
und Volvo in der Entwicklung eines
europafihigen V8-Motors kooperierten, bis je-
nes historische Phidnomen eintrat, das heute als
,Olkrise* bekannt ist. Die Konstrukteure ver-
lieB der Mut, der Motor wurde stracks um ein
Zylinderpaar gekiirzt. Zuriick blieb der Zylin-
derwinkel von 90 Grad, gut fiir acht Zylinder,
weniger giinstig fiir sechs. Nichtsdestotrotz
wurde er montiert und tat in Autos wie Peuge-
ot 604, Volvo 264/760 und Renault 30 Dienst.
Fiir Allerweltsautos bei guter Behandlung kei-
ne schlechte Maschine, lief sie in der Alpine A
310 zu Hochform auf.

John Z. DeLorean kam diese Maschine in-
sofern gelegen, als sie einerseits seiner Vorga-
be entsprach, GroBserienteile fiir den Antrieb
zu verwenden, und andererseits fiir Amerikas
StraBen mehr als genug Leistung bot. Aller-
dings erwies sie sich als zu volumings fiir die
urspriinglich vorgesehene Mittelmotor-Anord-
nung, konnte als Heckmotor allerdings, um 180
Grad gewendet, die passende Getriebe/Diffe-
rentialeinheit von Renault behalten. ,,Es ist je-
doch nicht der gleiche Motor®, darauf weist
Reinemuth ausdriicklich hin. , Nur der Block ist
derselbe, Kopfe, Wanne und samtliche Aggre-
gate sind spezifiseh DeLorean.“

10
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Unnachahmlich:
amerikanischen Flun

D P o foras o
Die seidenmatte Edelstal

dern fast schon unwirklich Jeuchten

Der Motor zéhlt nicht zuletzt wegen seiner
profanen Herkunft im allgemeinen zu den ge-
ringsten Sorgen des Besitzers eines DMC.
Auch Rost ist zumeist kein vordergriindiges
Problem, was nur zum Teil der lebenslang kor-
rosionssicheren Edelstahlhaut zu danken ist.
Urspriinglich war als tragendes Rahmenteil ein
zweischaliger Kunststoffkorpus auf Glasfaser-
basis vorgesehen (mit seiner Stahlbeplankung
gewissermalBen eine ironische Umkehrung der
iiblichen Prinzipien des Sportwagenbaus).

Daraus wurde nichts, vor allem aufgrund
mangelnder Erfahrungen mit Werkstoffen in
dieser Kombination. DeLorean beauftragte Lo-
tus-Guru Colin Chapman mit der Entwicklung
des Prototypen zur Serienreife. Lotus trug einen
stabilen Zentralrohrrahmen und eine brauch-
bare Aufhéngung bei (und entwickelte neben-
her die Basis fiir den eigenen Esprit mit), die
Kunststoffschale aber blieb erhalten, wenn-
gleich nur noch mittragend.

Wenn Rost zubeiBt, dann also nur im Rah-
men. Der ist zwar mit Kunststoff beschichtet,
sobald davon aber etwas abplatzt, kann es ge-
mein werden, denn der Rahmen ist dem Blick
weitgehend entzogen. Aufpassen heift es auch
bei der Vorderachse, die nach altenglischer

hi-Oberflache |asst die irisch-

Gutsherrenart mit Schmiernippeln
ausgefiihrt ist. Leider erwies sich
dieses Erbe von Lotus fiir amerika-
nische Gepflogenheiten als vollig
unpassend — welcher kalifornische
Sonnyboy nimmt schon die Fett-
presse zur Hand?
Tatsichlich ist der DeLorean recht
schrauberfreundlich. Durch die
Verwendung von GroBserienteilen
rund um den Antrieb gibt’s in die-
sen Bereichen auch wenig Be-
schaffungsprobleme. Schwieriger
ist es mit der Elektrik, die stammt
namlich von Lucas. Wirklich diis-
ter sieht’s bei den Karosserietei-
len aus. Die DeLorean Motor
Company war zum Politikum geworden — auf
der Suche nach finanzieller Unterstiitzung hat-
te der Firmengriinder mit der englischen Re;
gierung ein Abkommen iiber finanzielle Unter-
stiitzung getroffen. Einziger Haken: Die Fa-
brik entstand in Dunmurry bei Belfast, Nordir-
land. Die englische Regierung erhoffte sich
Frieden zu erkaufen, was die IRA aber nicht
beim Bombenwerfen storte. Ab 1982 hief die
Premierministerin Thatcher, und die sah wenig
Sinn darin, ein amerikanisches 200-km/h-Au-
to fiir amerikanische 88-km/h-Straen zu sub-
ventionieren.

Bestandteil des Konkursverfahrens war die
vollstindige Beseitigung von Werk und La-
gemn. Die Folge: Ein Kotfliigel vorne links wird
derzeit mit 7500 Mark gehandelt. ,,Weltweit
sind fiinf Stiick bekannt”, bemerkt Reinemuth
lakonisch. ,.Ein bisschen besser sieht’s mit dem
Kotfliigel vorne rechts aus, der kostet nur 3500
Mark.*

Auch manch kleines Teil wird inzwischen
trotz profaner Machart und Aufgabe nahezu
mit Gold aufgewogen, der Tankgeber etwa liegt
bei 800 Mark, und auch die billig wirkenden
Druckschalter auf der Mittelkonsole entstam-
men zwar einem BMC-Regal, sind aber inzwi-
schen ausgestorben.
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